MERCEDES CONTRAATACA CON SU MEJOR MOTOR CDi

Son los modelos de mayo
representacion de las tres marca
alemanas de prestigio, motorizadas col
los turbodiésel mas potente:
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ercedes ha estado durante dos tem
poradas soportando una atrenta con

la resignacion de quien planca un se-
uro desquite. Cuando en el verano de 1999
BMW nos presento su insélito moror trbo

dicsel 3.9 con 245 caballos creiamos que lo
entamos todo visto. Pero esta berlina de dos

fus consumiendo gasoleo que acelera-

AL

ba sin esfuerzo de 0 a 100 kilometros por ho
ra en menos de 8 segundos no dejé de 1m
presionarnos. Y, de paso, abnir la veda en un
terreno inexplorado hasta entonces por los
grandes especialistas del moror.

Para mis escarnio, otra marca compatrio
ta se convertia en la segunda que superaba los
200 caballos con un moror turbodiésel. Deri
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vando su 6 cilindros de aluminio =el BMW
sc mantiene fiel al bloque de fundicion= Au-
di montaba en su A8 de representacion este
V8 de sorprendentes prestaciones y, ademis,
se permitia concatenarlo a una transmision
integral en su version de alta gama 3.3 TDi.
Era demasiado, Los ingenieros de Merce-
des trabajaron con la dedicacion de un or-

BMW 740d
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12.757.000 pesetas/76.671 euros
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Grande por fuera,
menos por dentro.
esta garantizaco
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0, es el mas ligero pese a
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febre en un muevo ocho cilindros =con blo-
que y culata mecanizados en aluminio- que
vengara esta mancha en el espiritu vanguar-
dista de la marca, v sobre todo de la Clase S,

Numeros redondos

Con cartessanos planteamicentos, el V8 Mer-
cedes cubica cuatro litros y rinde justo 250 ca-
ballos. Cifras incontestables por el momento,
Cuarro valvulas por cilindro, common rail que
canaliza la inyeccion directa de combustible
a las cdmaras de combustion y un doble tur-
bocompresor con intercambiador de calor pa-
ra mejorar la mezcla de la sobrealimentacion
son elementos comunes de los tres soberbios
motores. Pero, mientras que el Audi y el
BMW incorporan al circuito de admision sen-
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Por diseno, voluminoso
y de solido aspecto, no ¢S

¢l mas atractivo, Pero sig
el dé mejoracabado. |

Y

das bombas electrénicas de inyeccion, Mer-
cedes acude a la téenica del turbocompresor
variable para optimizar el rendimiento tér-
mico a cualquier régimen.

Sobre el asfalto, tenemos tres fuentes ina-
gotables de potencia y par que nos hacen ol-
vidar la posible rivalidad entre los grandes mo-
tores en V de ciclo Diesel, frente a los de ciclo
Otto. La gasolina se olvida pronto y estos tur-
bodiésel nos ganan por su apabullante res-
puesta y por unos consumos mantenidos ex-
cepeionales para estas cilindradas y potencias.

Las tres marcas siguen las modernas pau-
tas que dotan a los coches mds potentes de
cambios automiticos secuenciales. A todas lu-
ces mucho mds adecuados para el uso habi-
tual de estas grandes berlinas. El motor del




Audi nos da enseguida una sensacion de vi
vacidad en sus respuestas, acrecentada por una
relacion de cambios mds corta, que pone en
valor las aceleraciones y recuperaciones, sobre
tod6’en quinta, mas corta que la de sus riva-
lespGracias a esto y a la ligereza de la cons-
truccion estructural en aluminio Space Frame,
el Audi mantiene perfectamente el tipo a pe-
sar de rendir menos potencia. Estas cualida-
gdes se ven un poco mermadas por el cambio,
lente en actuar tanto en su funcién automa-
tig’como pulsando en la manual.

BMW nos deleita una vez mds con esa im-
pronta deportiva en el cardcter de su motor.
Vigoroso y muy lleno de caballos desde aba-
10, incluso el sonido nos transmite dinamis-
Mo constantemente y, en este caso, el cambio
SEEPtronic nos invita por su r;tpidcz y preci-
sion 4 conducir manualmente actuando sobre
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su palanca y apurando al maximo el par mo-
tor de locomotora liberado por el V8. Su quin-
ta se descuelga un poco por su largo desa-
rrollo, claramente inclinada al ahorro de
combustible a velocidad de crucero, En esta
valoracion, el BMW consiguié durante nues-
tra prucba comparativa ser el mds parco por
unos pocos decilitros.

En el Mercedes, el motor brilla por... (su
ausencia! Tan suave es la respuesta y tan per-
fecta la insonorizacion que nos cuesta perci-
bir algin rasgo de su personalidad. Progre-
siva, lineal e inagorable, el comportamiento
no nos llama la atencién. Hasta que leemos
los datos del ordenador de pruebas. Entonces
no podemos menos que abrir con devocion el
vano del motor Mercedes y admirarlo, incré
dulos. Esta gestionado electronicamente por
el cambio secuencial desarrollado para el Cla-
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Carroceria
normal o larga.

Como en el
Mercedes, el BMW
puede agquirirse
mas largo para
mejorar las plazas
lraseras. Aunque
para tres siguen

Mas de seis anos se notan
en el diseno, pero no ha

perdido un apice del

excelente acabado BMW,
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siendo un poco
astrechas, El
maletero es regular
en su forma y muy

amplio
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El sitio
mas senorial,
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Con el diseio
interior mas
atractivo de los
tres, el S 400 CDI
desmerece un
poco en algunos
pequenos delalles
de acabado.

al de Ingolstadt en esta particular liga alema-
na =que es lo mismo que decir la liga mun:
dial= de supercampeones rurbodiésel

Carga de caballeria
A8, Serie 7 y Clase S ya son habituales co-
nocidos en cuanto a carrocerias y comporta
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s¢ S, no tan preciso ni ripido como ¢l del
BMW, rtodo hay que decirlo. El motor de
Stuttgart gana la temporada al de Munich y
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coso de tipo Torsen que mantiene claramen
te el caracter subvirador de la version de trac-
cion delantera. Otro factor son los amorti-
guadlores que, con un tarado blando incluso
con la suspension deportiva de serie en las ver-
siones Quattro, perjudican el comportamien-
to en curva y hacen que el A8 amorre mids que
sus rivales en el cambio de trayectoria,

Sin duda el BMW es el mas placentero de
conducir por su mayor rigor al pisar el asfal-
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de conduccion, acaso incluso a costa de per-
judicar un poco la comodidad con una amor-
tiguacion trasera mas bien seca sobre baches.
Mercedes opta por su parte por una con-
duccién sin problemas, pero sin tanto tem-
peramento como el BMW. Neutro, décil y
estitble, se deja manejar sin mayor esfuerzo,
y dispone de tres niveles de suspension a ele-
git. S6lo marca el limite cuando su peso o
las condiciones de adherencia desfavorables
semanifiestan. Es entonces cuando el S 400
CDignl igual que sus rivales, despierta sus
sofisticadisimos sistemas electrénicos de
gontrol que vuelven a situarnos sobre la tra-
yectoria mds adecuada y segura. -
Juan Luis Sota/ Fotos: Alex Klanco

Vuelta rdpida; Emiliv de Villora

£l Audi exige
mas vueltas
para mantener
U respuesta
optima y gasta
un poquito mas
con su traccion
quattro y
dasarrollos mas
cortos,

De vivas
respuestas,
y con el menof

consumo. el
7400 tene

mucho caracter,

aunqgue es aigo
mas brusco

y 'UIC0S0 que
el Mercedes

El motor Diesel
mas potente
del mercado se
iImpone er
prestaciones
puras y ia
respuesta mas
suave y
uniforme

El motor Mercedes ha superado
al de sus grandes competidores
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Audi A8 3.3 TDi

12.750.000 plas.
76.629 auros

BMW 740d
12.757.000 ptas.
76.671 qulg i

Mercedes S400C

13.685.000 ptas.
82.249 puros

Financincion:
(36 meses)

Garantia
Seguro*:
"(Vaete 98 30 ates. 10 to camd. con

Motor:

Potencla:

Par motor (mkg/rpm);
Tranamisién:

Velocidad maxima.
Aceleracion 0-100 Km/h:
Consumo « Lis/100 km.
(urb,, Interurb., mixto):
Largo/ancho/alto:
Maletero:

Deposito combustible:
Diamatro de giro:
Uantas-naumaticos (dei-tras.):
Suspensién delantera:
Suspension trasera:
Frenos owanteros:
Frenos traseros:

Peso

Eguipamiento de serie

Climatizador:

Airbag cond./pasajero:
Alrbags Isterales
Cambio sutomatico!
Frenos ABS:

Control de treccion:
Liantas de aleacion:
Pintura metalizada:

Entrada 1.275.000 plas.
328,945 plas./mes

1 afo sin limae do kms,

236,490 posotas

rasidencia en Madid v 40000

Turbodwsel VB 32 V
3.328 cc

225 CV/4,000 rpm
48.9/1.800

Integral, secuenciad 5 v,
242 km/h

8,2 seg

13.8/7.3/9.7 L/100 km
5,03/1,688/1,43 m,
525 litros

90 litros

12,25 motros

225/56 R 17
Indopendionte multibrazo
indep. doble tnangulo
Discos vantilados
Duwscos ventilados
1.860 kg

S|

SUS

S (delante y detras)

Si

Si

gl (Y de estabilidad)
|

170,000 ptas,

Mediciones Car and Driver

807120 km/h en 4",
BO/120 km/h on 5%
Aceleracion 0-100 km/h:
Aceleracion 0+1000 m.:
Frenade 100 & 0 km/h:
Consume medio prueba:

Valoracion Interactiva

Consigue tus propias notas: 1 P cads castly 0o los cosdentis 037 o | - poos imgoants

Entrada 1,275 000 ptas
329,148 ptas/mes

1 afo sin ¥imite de kms
236.490 posotan

Turbodiesel VB 32V
3001 ce,

245 CV/4.000 rpm
§71/1.7560

Trasora, socuoncis B v
242 km/h

8,4 seg.

147/7/9.8 L/100 km
498/186/1.43m
800 litros

85 litros

11,60 metros
236/60R 16
Indep. McPhorgon
Indep.multibrazo
Discos ventdados
Discos

2.035 kg

Si

Sv/Si

Si (delante y deolras)
S

S|

SI (Y de estabilidad)
S

169.207 ptas

Entrada1.368.000ptan
353.081 plas./maes

1 ah0 s limito de kms
247480 posotos

Turbodidsel VB8 32 V
39986 c¢

2080 CV/4.000 rpm
571 /1.700

Tramorn, socuencial 5 vl
?50 k'nn‘h

7.8 sog.

14.2/7/9.6 L/100 km,
B.156/1 86/1 44 m
500 litron

88 litros

12,10 metros
225/860R 18

Indop, doble tnangule
indep. multibrazo
Dwscos ventilados
Dincos vontilados
1.995 kg

S
S¥SI

Si (delante y dotras)

Si
Si (Y do estabilidad)

G
i

193.536 ptas

H

8,0 sog 5.4 sog. 4.8 sog,
77 seg 7.6 sog. 7.0 s0g.
276 sog 28.5 neg 26,9 sog.
33 metros 33 metros 34 motros
10,1 1litros 9.567 Mros 9,88 Mros
AN
7
¢ porianin- € 3 -y st

2 Mgt o ‘ooef por 1 nocas Car and Diivir: 3. Suma %g notas pas cotansr 4 pusmacon 08l v dividola por la sura 00 Jog oootiolntes

NOTA x Cool TUS NOTAS | ROTA x Conl TUS NOTAS | NOTA & Coat TUS NOTAS
10N
Motor: | 8 9 10
Cambio/ transmision .5 9 G}
Direccidn: 8 9 75
Freraca: 8 85 8.5
Agilices: 8 9 i}
Estabiiidad; 75 85 8
Prestaciones: 8 8 9
Suavided 7 8 9
Yide = Dordo
Habitabilidad: 5 7 85
Comodidad: 8 75 9
Sonondad: 75 7 9
Malotero: 5 8 85
Visibdlidad: 85 8 8
Equipemiento; 9 9 9.5
Acabados: 9 9 85
Seguridad pasiva: 9 9 9
Economis
Coste de mantenimiento! 6 65 6
Aspecto prictico: 7 7 7
Consumo: 8,5 9.5 ]
Reventa: 7 8 8
Preclo/equipamiento: 6,56 6 5
Sumas 1705 173 |
Nots media : |
DESTACABLE Peso y traccion integral Sensaciones y acabado Suavidad y prestaciones
MEJORABLE Suspensén y cambio lento | Diseo superado, sonoridad | Direccidn y precio




